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(3) Verfahren zur Erkennung des Anfahrwillens eines Kraftfahrzeuglenkers 

Es wird ein Verfahren zur Erkennung des Anfahrwillens 
des Lenkers eines stehenden Kraftf ahrzeugs beschrieben. 
Zur Erkennung des Anfahrwillens wird nach Betatigung des 
Gaspedals, also nach Erhohen der Kraftstoffzuf uhr das Ver- 
halten der Anderung der Motordrehzahl uberwacht und bei 
in einem bestimmten Bereich Hegenden Anderungen wird 
auf Anfahren erkannt. 
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Beschreibung 



Problcmstcllung 

5 

Es sind Antriebsschlupfregelsysteme bekannt (z.B. 
DE-OS 24 23 063), die vor Auftreten der eigentlichen 
RegelgroBe (z.B. Antriebsschlupf vorgegebener GroBe) 
z.B. die Radbremsen schon leicht anlegen, so daB im 
Regelfall schnel! Bremsdruck aufgebaut werden kann, 10 
der Regler also schnell reagiert Dies wird dort rnit z.B. 
kleineren Schwellen fur den Antriebsschlupf gelost. 

Es sind automatische Feststellbremsen bekannt (DE- 
OS 35 40 305), die bei geringer Geschwindigkeit und bei 
gleichzeitiger Betatigung des Brems- und Kupplungspe- is 
dais den eingesteuerten Bremsdruck auch nach Freiga- 
be des Bremspedals beibehalten. Wird nach Betatigung 
des Kupplungspedals das Gaspedal betatigt so wird un- 
terstellt daB wieder angefahren werden soil und deshaib 
wird der eingeschlossene Bremsdruck automatisch wie- 20 
der abgebaut 

Vorteile der Erfindung 

Auch bei der Erfindung soil der Anfahrwille des Fan- 25 
rers erkannt werden, um z.B. eine Feststelibremse zu 
losen oder um einen Vordruck, z.B. bei ciner ASR einen 
Bremsvordruck einzuspeisen oder um fur ein Stellglied 
eines Regelkreises (Querschlupfregelung, Fahrwerkre- 
gulierung usw.) einen Vorstrom einzusteuern, so daB 30 
dieser schneller reagieren kann, wenn die RegelgroBe 
auftritt. Die Beobachtung der Drehzahl macht es dabei 
moglich zu unterscheiden, ob der Fahrer die Motor- 
drehzahl im Stand pulsartig erhoht oder ob er tatsach- 
Hch anfahren will. 35 

Figurenbeschreibung 

Anhand der Zeichnung wird ein Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung beschrieben. 40 

Eszeigen: . 

Fig. 1 ein Blockschaltbild eines Ausfuhrungsbeispiels. 

Fig. 2-4 Diagramme zur Erlauterung. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 1 wird der 
Saugrohrdruck mittels eines Drucksensors 1 und die 45 
Motordrehzahl mittels eines Sensors 2 gemessen. Wird 
ein StoB auf das Gaspedal gegeben, so ergeben sich fur 
die Verlaufe des Saugrohrdrucks p und der Motordreh- 
zahl n im Phnzip die an den Fig. 2-4 gezeigten Verlau- 
fe. Bei der starken Anderung der Drehzahl wahrend der 50 
Zeit Ah gemaB Fig. 2 wird ein starker GasstoB bei wei- 
ter stehendem Fahrzeug unterstellt Andererseits er- 
zeugt ein leichter GasstoB gemaB Fig. 3 eine nur gerin- 
ge Drehzahlanderung. Bei einem Verhalten gemaB 
Fig. 4, bei dem sich die Drehzahl zwischen den Kurven 55 
der Fig. 2 und 3 andert kann ein Anfahrwille unterstellt 
werden. 

Um das technisch zu erfassen, wird das Ausgangssi- 
gnal des Sensors 1 im Differenzierer 3 differenziert, und 
das Ergebnis in einen Vergleicher 4 gegeben, der ein 60 
Ausgangssignal abgibt. wenn sein Eingangssignal 0 wird. 
Das Ausgangssignal des Vergleichers 4 setzt ein Zeit- 
glied 5, das das Ausgangssignal um eine Zeit At\ verzo- 
gert und danach ein Signal der Lange An abgibt (sh. 
Fig. 2 -4). 65 

Wenn das Ausgangssignal des Zeitgheds 5 erscheint 
(Ah nach Maximum) wird der gerade vorhandene MeB- 
wert fur die Motordrehzahl n in einem Speicher 6 abge- 



speichert. Am Ende des Ausgangssignals des Zeitgheds 
5 also At 2 nach Einspeichern der Motordrehzahl in den 
Speicher 8 wird ein Vergleicher 7 aktiviert, der dann den 
Speicherwert mit dem Augenblickswert der Motor- 
drehzahl vergleicht und ein dem wahrend des Zeitfen- 
sters At 2 aufgelaufenen Unterschied der Motordrehzahl 
entsprechendes Signal abgibt In einer Schwellwert- 
schaltung 8 ist ein Bereich mit einer oberen und einer 
unteren Schwelle fur den Unterschied An festgelegt 
Liegt der Unterschied in diesem Zwischenbereich, so 
wird ein den Anfahrwillen anzeigendes Anfahrsignal an 
der Klemme 9 ausgegeben. 

Dieses Signal kann z.B. dazu benutzt werden, einen 
Vorstrom auf die Wicklung 10 eines Stellglieds eines 
Regelkreises zu geben, so daB ein auftretendes Regelsi- 
gnal das Stellglied sofort betatigen kann. 

Mit dem Anfahrsignal kann aber auch ein bistabiles 
Glied 11 angesteuert werden, das einen Impuls vorgege- 
bener Lange auf das EinlaBventil 12 eines ASR-Systems 
gibt und mit diesem Impuls die Bremsen schon einmal in 
Anlage bringt so daB ein Regelsignal sofortige Wirkung 
zeigt. 

SchlieBlich kann das Anfahrsignal auch einem bistabi- 
len Glied 13 zugefuhrt werden, dessen Ausgangsimpuls 
ein AuslaBventil einer automatischen Feststelibremse in 
die Druckabbaustellung bringt Voraussetzung ist hier, 
daB das Druckniveau der Feststelibremse nicht zu hoch 



ist 

Wie schon erwahnt, kann der Sensor 1 auch durcn 
andere, oben erwahnte Sensoren ersetzt werden. Die 
Erzeugung des Anfahrsignals kann auch durch einen 
entsprechend programmierten Rechner erfolgen. 

Wichtig bei der Erfindung ist, die Gr6Be von At\ fur 
das spezielle Fahrzeug richtig festzulegen. 

Patentanspruche 

1. Verfahren zur Erkennung des Anfahrwillens des 
Fahrers eines stehenden Kraftfahrzeugs, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Anderung der Kraftstoff- 
zufuhr iiberwacht wird, und daB zusatzlich die dar- 
aus resultierende Anderung der Motordrehzahl 
festgestellt wird und daB bei einer Anderung der 
Motordrehzahl innerhalb eines vorgegebenen Be- 
reichs ein Anfahrsignal erzeugt und zur Beeinflus- 
sung eines auf das Fahrzeug einwirkenden Gheds 
benutzt wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB zur Feststellung der Anderung der 
Kraftstoffzufuhr der Saugrohrdruck gemessen 
wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB zur Feststellung der Anderung der 
Kraftstoffzufuhr der Luftmengenmesser herange- 
zogen wird, wobei die Zuordnung zwischen Luft- 
menge und Kraftstoffmenge ausgenutzt wird. 

4. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB zur Feststellung der Anderung der 
Kraftstoffzufuhr die Anderung der Drosselklap- 
penstellung festgestellt wird. 

5. Verfahren nach einem der AnsprQche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet daB die Anderung der 
Motordrehzahl innerhalb einer vorgegebenen Zeit 
At 2 nach Anderung der Kraftstoffzufuhr ermittelt 
wird. 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die vorgegebene Zeit Ah nach einer 
weiteren vorgegebenen Zeit At\ nach dem Maxi- 
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mum eines lCraftstoffzufuhrimpulses beginnt. 

7. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnct, dafi das Anfahrsignal zum 
Losen einer automatischen Feststellbremse ge- 
nutzt wird. 5 

8. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Anfahrsignal zum 
Voreinstellen eines Drucks (z.B. Bremsdrucks) ei- 
ner Regeleinrichtung(ASR) genutzt wird. 

9. Verfahren nach einem der Anspruche I bis 6, io 
dadurch gekennzeichnet, dafi das Anfahrsignal zur 
Einstellung eines Vorstroms fur das Stellglied eines 
Regelkreises genutzt wird. 
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